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SEZNAM ZKRATEK

ASP aktualizace studie proveditelnosti

Ccbp centralni dispecerské pracovisté

CK centralni komise

CR Ceska republika

pouo dalkové ovladani usekového odpojovace
DOz dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
DRT dalkova Fidici technika

DUR Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti

EHP Evropsky hospodarsky prostor

EQV elektricky ohrev vyhybek

ERTMS evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy
ETCS L2 evropsky vlakovy zabezpecovaci systém, 2. Uroven
EU Evropska unie

GSM-R evropsky standard bezdratové komunikace na Zeleznici
HZS Hasic¢sky zachranny sbor

CHKO Chranéna krajinnd oblast

1ZS Integrovany zachranny systém

ND nakladni doprava

NK nafizeni komise EU

NRTM Nova rakouska tunelovaci metoda

RBC radioblokova centrala

RK rozhodnuti komice UE

RS Rychlé spojeni

SZDC Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty

TBM metoda razby tunel(l za pouZiti raziciho Stitu
TS transformacni stanice

TSI technické specifikace pro interoperabilitu
TSI CCS TSI pro subsystém fizeni a zabezpeceni

TSI ENE TSI pro subsystém energie

TSI INF TSI pro subsystém infrastruktura

TSI PRM TSI — osoby se snizenou schopnosti pohybu
TSI SRT TSI — bezpecnost v Zelezni¢nich tunelech
1T trakéni transformovna

TV trakéni vedeni

TZK tranzitni Zelezni¢ni koridor

VRT vysokorychlostni trat

vuz Vyzkumny astav Zelezni¢ni

ZST Felezni¢ni stanice
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1 uvoD

Predmétem této Casti je popis navrzeného technického reSeni modernizace traté Plzern — Domazlice —
st. hranice SRN, a to jak ve stavu Bez projektu tak ve vSech sledovanych projektovych variantach.

V roce 2015 byla zpracovana ,,Modernizace trati Plzefi — DomaZlice — statni hranice, aktualizace SP a
CBA“, ktera navazovala na predchozi studie zabyvajici se timto Usekem. Tato studie proveditelnosti byla
schvalena CK MD a k dalsi ptipravé byla doporucena a vybrdna varianta 4e.

Na ¢eském Gzemi jsou v soucasné dobé v souladu s SP2015 zadany DUR na Usek Plzefi — Stod (1. stavba a
2. stavba) a Domatlice — st. hranice (4. stavba). Usek Stod — Domazlice (3. stavba) neni v dali p¥ipravé

dosud rozpracovan.

Némeckou stranou byla zadana a zpracovana studie ,,Zrychleni spojeni Mnichov — Praha“, ktera méla za
ukol provéfit moznost dosazZeni jizdni doby Praha — Mnichov za 4:15 hodin. Tato jizdni doba respektuje
Memorandum podepsané v ¢ervenci 2017 ve Furth im Waldu mezi ministrem dopravy CR a spolkovym
ministrem dopravy. DalSim vstupem do této jiZ zpracované studie byl zvySeny zdjem nakladnich
prepravcl s poZzadavkem na vedeni az 29 parud vlak(i/den v rovhomérném rozdéleni 1 par/hod., coZ ve
svém dlsledku vyZaduje dodateéné Upravy infrastruktury i na ¢eském Gzemi.

Tato studie ve svém konecném znéni definovala 3 mozné varianty reseni (3b, 3c, 5b). VSechny tyto
varianty vychazeji ze schvalené SP varianty 4e, pficemzZ zejména v Useku Stod — DomaZlice je navrieno

variantni feSeni rozdilné od schvalené varianty 4e.

Pfredmétem neni navrh novych variant (tras), ale hodnoceni jiz navrhovanych variant, pfipadné navrh na

jejich upravy.
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2 POPIS VYCHOZIHO STAVU

2.1.1 technicky stav reseného useku

Z pohledu technického stavu je trat ¢. 180 Plzeri — Domatzlice — st. hranice SRN na hrané dlouhodobé
udrZitelné urovné provozuschopnosti, kterd je ofekdvana od trati zarazenych do hlavni sité TEN-T.
V nejblizSich letech bude nezbytna obnova Zelezni¢niho svrSku a sanace Zelezni¢niho spodku, véetné
rekonstrukce odvodnéni v celé délce a ndhrada stavajiciho zabezpecovaciho zafizeni novym, z divodu
nedostatku ndahradnich dili na nutné opravy. Déle je nutné zajistit, aby trat splfiovala Nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 a platnych TSI ve vSech subsystémech, vcéetné
uzplsobeni zatizeni pro cestujici pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

2.1.2 technické parametry stdvajici traté

Stavajici trat Plzeri — Domatzlice — st. hranice SRN bude ve vychozim stavu v celé délce jednokolejna,
neelektrizovana s prljezdnym prifezem GCZ3 a dovolenou tratovou tfidou zatiZzeni a pridruzenou
rychlosti C3/100, resp. C3/80 v Gseku C. Kubice — Furth i.W.. Trat nebude pokryta signdlem GSM-R,
nebude vybavena ETCS L2 a nebude dalkové fizena z CDP Praha. Maximalni tratova rychlost se pohybuje
nejcastéji mezi 80 km/h a 100 km/h, s mistnimi omezenimi pod 80 km/h. Chybéjici elektrizace a
omezend kapacita traté zapficinuji snizenou konkurenceschopnost ddlkové osobni Zelezni¢ni dopravy
v tomto sméru.

2.1.3 soulad s TSI

Obecné jsou jednotlivé casti kazdého projektu rozdéleny do pfislusnych subsystém( CCS, ENE a INF,
které jsou pro jejich zpracovani zavazné. Subsystém CCS ,Rizeni a zabezpeceni“ se tykd vybranych &asti
technologie zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Subsystém ENE , Energie” zahrnuje vybrané ¢asti
silnoproudé technologie véetné DRT a stavebni ¢asti trakéniho a energetického zafizeni. Subsystém INF
»Infrastruktura” obsahuje vybrané ¢asti sdélovaciho zafizeni (informacni systémy pro cestujici) a vybrané
Casti inZenyrskych objektl (pfedevsim Zelezni¢ni svrsek a spodek, Zelezni¢ni mosty, propustky, zdi,
nastupisté, tunely), pozemnich stavebnich objektl (pfistfesky, orientacni systém) a silnoproudych
zafizeni (osvétleni).

Na jednotlivé varianty posuzované v této studii proveditelnosti se (napf. ve smyslu TSI INF 2015, ¢l. 7.3)
pohlizi jako na modernizace, a proto jsou také posuzovany podle technickych specifikaci
pro interoperabilitu, platnych pro vysSe uvedené subsystémy.

Za poutziti pfislusnych TSI je zodpovédny zpracovatel projektové dokumentace. Posuzovani shody
s prislusnymi TSI je v kompetenci notifikované osoby, ktera vydava Certifikaty — stanovisko o ovéreni
souladu navrhu stavby s technickymi pozadavky na interoperabilitu. Notifikovanou osobou je v CR dosud
pouze Vyzkumny Ustav Zeleznicni, a.s. jako notifikovana osoba ¢. 1714. Vydani ,dil¢iho stanoviska”
(popf. etapového stanoviska, ovéreni) notifikované osoby o ovéreni souladu ndvrhu stavby s TSI je
nezbytnym podkladem pro to, aby Drazni ufad jakoZto specialni stavebni Urad pro stavby drahy mohl
vydat stavebni povoleni. Vysledny ,certifikat o ovéreni” vyda notifikovana osoba po ukonceni stavby.

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (08/2019) 6
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V nasledujici tabulce jsou uvedeny v tuto chvili predpoklddané verze TSI, nicméné skute¢né budou
pouzity verze TSI platné v dobé zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (Projekt stavby). Nize
je potom posouzena shoda stavajiciho stavu se zakladnimi charakteristikami poZzadovanymi jednotlivymi
TSI a to v podrobnosti odpovidajici stupni studie proveditelnosti.

TSI INF TSI CCS TSI PRM TSI ENE TSI SRT

NK 1299/2014/EU NK 2016/919/EU NK 1300/2014/EU NK 1301/2014/EU 1303/2014/EU

Tabulka 2.1 — Pfedpoklddané pouZiti TSI

TSI INF

Regena trat je zarazena do kategorie P5/F1, z ¢eho? vyplyvaji nasledujici vykonnostni parametry:

Obrys vozidla: GC (stav: GCZ3)

Hmotnost na napravu: 22,5t (stav: 20 t)

Tratova rychlost: 100-120 km/h (stav: 80-100 km/h)

Vyuzitelna délka nastupisté: 50-200 m (stav: ZST min. 140 m, zast. min. 110 m)
Délka vlaku: 740-1050 m  (stav: 550 m dle TTP)

Udaje pro vztaZny obrys vozidla a hmotnost na ndpravu se povazuji za minimdini poZadavky, nebot
primo urcuji vlaky, které jsou prechodné. Tratovd rychlost, vyuZitelnd délka ndstupisté a délka viaku
uvddéji rozsah hodnot, které jsou obvykle uplatriovdny u riznych druhl dopravy a primo neomezuji
priichodnost viaku na dané trati.

V soucasné dobé nejsou splnény pozadavky na vztainy obrys vozidla, hmotnost na napravu, tratovou
rychlost ani délku viaku.

TSI CCS

V souéasné dobé nejsou splnény (trat neni vybavena ETCS L2 ani GSM-R).

TSI PRM

Ve stavajicim stavu nejsou splnény (vyska nastupisté, bezbariérova pfistupova cesta, atd).
TSI ENE

Trat v soucasné dobé neni elektrizovana.

TSI SRT

Na feSeném Useku trati se v soucasné dobé nenachazi zadné tunely.

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (08/2019) 7
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2.1.4 poZadované parametry dle NK 1315/2013/EU

Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech
Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruSeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU Text s vyznamem
pro EHP.

Dle uvedeného nafizeni 1315/2013/EU, Prilohy | je feSena trat Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN
soucasti hlavni sité transevropské dopravni sité pro osobni i ndkladni Zelezni¢ni dopravu.

Kapitola Il ,Hlavni sit“, ¢lanek 38 ,VytyCeni hlavni sité” upfesfiuje v odstavci 1., Ze hlavni sit,
jak je uvedena na mapach obsazenych v pfiloze |, je tvofena témi ¢astmi globdlni sité, které maji nejvyssi
strategicky vyznam pro dosazeni cild politiky transevropské dopravni sité, a odrazi vyvoj poptavky
po dopravé a potfeby multimodalni dopravy. Hlavni sit zejména pfispiva k feSeni rostouci mobility
a k zajisténi vysokého standardu bezpecnosti, jakoZ i k rozvoji nizkouhlikového dopravniho systému.
Z odstavce 3. pak vyplyva, Ze Clenské staty pfijmou pfislusna opatteni, aby hlavni sit byla rozvijena tak,
aby splfiovala ustanoveni této kapitoly do 31. prosince 2030.

Pfedmétna trat by proto méla splfiovat pozadavky na Zelezni¢ni infrastrukturu uvedené v kapitole I,
¢lanku 12 a kapitole Ill, ¢lanku 39.

kapitola Il, ¢clanek 12, odstavec 2

Clenské stéty zajisti, aby Zelezni¢ni infrastruktura:

a) s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS;

Neni splnéno

b) spliovala pozZadavky smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opatreni, s cilem dosahnout interoperability globalni sité;

Neni splnéno.

c) spliovala pozadavky TSI pFijatych podle €élanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé p¥ipadt, kdy
to povoluje pfislusnd TSI nebo v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 9 smérnice
2008/57/ES;

Neni splnéno (viz kapitola 2.1.3 Soulad s TSI).

d) s vyjimkou izolovanych siti, byla plné elektrizovana v pfipadé trati a v rozsahu nezbytném
pro provoz elektrickych vlaki téz v pfipadé manipulacnich koleji a viecek;

Neni splnéno.

e) spliovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady 2012/34/EU,
pokud jde o pFistup k nakladnim terminaltim.

Je splnéno. Nakladni termindl se nachazi v Nyfanech.

kapitola lll, ¢clanek 39, odstavec 2

Infrastruktura hlavni sité splfiuje veskeré poZadavky stanovené v kapitole Il. aniz je dotéen odstavec 3,
infrastruktura hlavni sité kromé toho spliiuje také tyto pozadavky:

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (08/2019) 8
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a) v Zeleznicni dopravé:

i) plna elektrizace trati a, v rozsahu nezbytném pro provoz elektrickych vlakl, rovnéi
manipulacnich koleji a vliecek;

Neni splnéno.

ii)  nakladni traté hlavni sité, jak je uvedeno v pfiloze I: hmotnost na napravu nejméné 22,5 t,
tratova rychlost 100 km/h a moZnost provozovat vlaky o délce 740 m;

Parametr hmotnost na ndpravu nejméné 22,5 t neni splnén (stav: 20 t).
Provoz vlakd o délce 740 m neni mozny.

Tratova rychlost 100 km/h neni splnéna. V celé délce trati dochazi k lokdlnim propadim tratové
rychlosti az na 60 km/h. V Useku Ceska Kubice — Furth i.W. je nejvy$§i tratova rychlost stanovena na 80
km/h.

iii)  plné zavedeni systému ERTMS;

Neni splnéno.

iv)  jmenovity rozchod koleji pro nové Zelezniéni traté 1435 mm vyjma p¥ipadt, kdy je nova trat
prodlouZenim v ramci sité, v niZ je rozchod koleji odliSny, a je oddélena od hlavnich
Zeleznicnich trati v Unii.

Je splnéno.

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (08/2019) 9
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3 ZASADY TECHNICKEHO RESENI

3.1 definice variant

3.1.1 varianta Bez projektu

Stav bez projektu odpovida vychozimu technickému stavu jednotlivych prvk( infrastruktury reseného
Useku stavajici traté a udrieni vychozich technickych parametrd po dobu hodnoceni projektu. Resi
zejména nutnou udrzbu, opravy a obnovu stavajicich draznich zafizeni a objekt( pro zajisténi provozu
v pozadované kvalité a rozsahu a zajisténi bezpecného pohybu osob. Varianta bez projektu predstavuje
odhad budoucich narokl technického a provozniho vybaveni infrastruktury za predpokladu zachovani
soucasnych technickych parametrd.

3.1.2 varianta 4e (z SP2015):

Optimalizace stavajici traté, véetné elektrizace. Prlibéina prestavba v celé délce traté kromé Useku
Starikov — Blizejov a ZST Ceska Kubice, které jsou jiz po prestavbé. DosaZeni viech pozadovanych
parametrd TSI. Zména konfigurace kolejisté stanic s dosazenim pozadovanych uZiteénych délek koleji,
vysky nastupistnich hran a mimourovriového pfistupu na ndstupisté. Instalace nového technologického
vybaveni traté (zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni) véetné ETCS.

Z kontinualni pfestavby bude vyjmut mezistani¢ni usek Stankov — Blizejov, ktery prodélal prestavbu na
parametry TSI v roce 2006.

Obsahuje stavbu nového tratového Useku z oblasti Plzné, do oblasti Stodu. V Plzni nova trat zacina
v odb. Nova Hospoda, ktera po technické strance navazuje na stavbu 3 — Pfesmyk Zelezni¢niho uzlu
Plzeri. Nova dvoukolejna trat je pak vedena priblizné v koridoru silnice 1/26, délnice D5 a stavajici traté
do oblasti Stoda.

3.1.3 varianta 5 (z SP2015):

Varianta 5 je totozna s reSenim, které bylo v minulosti dokladovano jako varianta DMB (Donau Moldau
Bahn). Predstavuje vystavbu nové dvoukolejné traté s parametry na rychlost 200 km/h. V Useku Nova
Hospoda — Chotésov je feseni totozné s variantou 4e. V Useku ChotéSov — Domaizlice je navrZena nova
dvoukolejnd trat na rychlost 200 km/h. Stavajici trat je zruSena a téleso ¢astecné rekultivovdno nebo
vyuZito k jinému Ucelu. Dopravni obsluznost Uzemi prebira nové realizovand trat. Varianta 5 v tomto
Useku predstavuje dosaZeni cilového stavu ZDC. V Useku Domazlice — statni hranice je predpokladan stav
shodny s feSenim ve varianté 4e s ohledem na predpokldadané opatfeni na némecké strané
(jednokolejna, elektrizovana trat).

3.1.4 varianta 3b (studie Praha — Mnichov):
Varianta 3b vychazi z varianty 4e, kterou rozsifuje o nasledujici Useky varianty 5:

Nova trat Stod — Holy3ov

Z dlvodu poZadavku na zkraceni JD a zdvoukolejnéni Useku Stod — Hradec u Stoda byla ve var. 3b
navriena dvoukolejnd prelozka (novostavba) v UGseku ZST Stod (mimo) — ZST Holy$ov (véetné). Na
preloZce se nachazi 3 vétsi mostni objekty délky 400 m, 200 m a 100 m a tunel délky 1050 m.
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ASP Modernizace trati Plzeri — Domatlice — st. hranice SRN “ﬁggﬂ:

Regeni ZST Stod respektuje navrh dle zpracovavané DUR pro 1. stavbu. Konfigurace ZST Holy$ov je
navrzena nové a vychazi z feSeni dle varianty 4e.

Nova trat Blizejov - Domailice

Délka prelozky je cca 10 km, ndvrhova rychlost 200 km/h. Na preloZce se nachazi jeden vétsi mostni
objekt délky 300 m a nékolik mensich, véetné silni¢nich nadjezdd. V oblasti BliZzejova vyvold nové
smérové vedeni trati prelozku koryta ticky Zubfina v délce cca 400 m.

Redeni zastavek Blizejov a Milavée a odboc¢ky Milavée respektuje navrh dle varianty 5 SP Modernizace
trati Plzen — Domatzlice — st. hranice. Nové je navrien pfechod stdvajici jednokolejné trati na
dvoukolejnou novostavbu v odb. Blizejov. Konfigurace ZST Domazlice vychazi z Fedeni dle varianty 4e
zminéné SP, pouze je upraveno plzenské zhlavi pro zapojeni dvoukolejné novostavby.

Vyhybna Pasechnice Il

S ohledem na potfebu zvyseni propustnosti Useku Domazlice — Ceské Kubice (zejména pro zlepseni
prdjezdnosti Useku vlaky Nex) je ve varianté 3b navriena nova dvoukolejnd vyhybna Pasecnice Il, s
uzite¢nou délkou koleji 795 m. Vyhybna je navrzena v useku km 174,4 — km 175,4, tedy cca 500 m od
stavajici odb. Pasecnice. Prodlouzeni nové vyhybny aZ do stdvajici odbocky je pfipadné mozné s urcitymi
omezenimi.

3.1.5 varianta 3c (studie Praha — Mnichov):
Varianta 3c opét vychazi z varianty 4e, kterou rozsifuje o nasledujici Useky varianty 5:

Nova trat BliZzejov - Domailice

Délka prelozky je cca 10 km, navrhova rychlost 200 km/h. Na preloZce se nachazi jeden vétsi mostni
objekt délky 300 m a nékolik mensich, vcetné silni¢nich nadjezd(i. V oblasti Blizejova vyvold nové
smérové vedeni trati pfelozku koryta Ficky Zubfina v délce cca 400 m.

Redeni zastavek Blizejov a Milavée a odbocky Milavée respektuje névrh dle varianty 5 SP Modernizace
trati Plzed — Domaizlice — st. hranice. Nové je navrien prechod stavajici jednokolejné trati na
dvoukolejnou novostavbu v odb. Blizejov. Konfigurace ZST Domazlice vychazi z Fedeni dle varianty 4e
zminéné SP, pouze je upraveno plzeriské zhlavi pro zapojeni dvoukolejné novostavby.

3.1.6 varianta 5b (studie Praha — Mnichov):

Varianta 5b je technicky totoZna s variantou 3c. Pfedpokldda vSak nasazeni vozidel s naklapéci skfini na
vlaky Ex Praha — Mnichov.

Useky 1., 2. a 4. stavby jsou ve viech projektovych variantdch prakticky invariantni. Jejich feseni je
prebirdno z pravé zpracovdvanych ZP/DUR.

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (08/2019) 11



: : x Slica — ; v & SUDOP
ASP Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice SRN PRAHA

3.2 vstupni predpoklady

Zakladnim predpokladem v rdmci rozvoje infrastruktury na némeckém uUzemi je ve vSech variantach —
elektrizace, ERTMS.

V projektovych variantach je predpokladano, ze na némeckém uUzemi bude mozné provézt 29 par(
nakladnich vlakl za den (minimalné 1 trasa ndkladniho vlaku za hodinu v kazdém sméru).

Navrhované varianty prebiraji technické feseni a investi¢ni ndklady z jiz zpracovanych podkladovych
dokumentaci (SP2015, rozpracovanych DUR, studie Praha — Mnichov 2017).

Pfi rozpracovani technického feSeni v dalSich stupnich dokumentace budou vSechny dopravny navrzeny
tak, aby splfiovali platné Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé& na kolejova feseni
dopraven. V této ASP je na zakladé posouzeni odhadnuto mozné navySeni investi¢nich nakladl (viz
tabulka Sborniku OZSSP).

S ohledem na tratovou rychlost 200 km/h je pfedpokladan vyhradni provoz vlakd pod dohledem systému
ETCS.
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4 NAVRH TECHNICKEHO RESENI

Technické feseni Gsekd 1., 2. a 4. stavby je podrobné popsano ve zpracovavanych ZP/DUR.

4.1 Zeleznicni zabezpecovaci zarizeni

Uroven technologického vybaveni traté a stanic (funkcionalita zafizeni) je pro viechny Urovné prestavby
projektovych variant shodna. | v Urovni pfestavby minimalni je jako zavazny parametr TSI zavedeni ETCS.
V jednotlivych variantach se mohou lisit pouze rozsahem vybaveného (zabezpeceného) kolejisté. S tim
souvisi i investicni naklady na pofizeni zafizeni. VSechny prvky profese zabezpecovaci zafizeni véetné
kolejovych obvodd budou splfiovat podminky platnych TSI-CCS, CSN a Smérnice GR ¢&. 16/2005.
Zabezpecovaci kabelizace bude navrhovana v provedeni s kovovym ochrannym obalem (kabely
TCEKPFLEZE) a to jak ve variantach s elektrickou trakci, tak i bez trakce (ve variantach bez trakce pljde o
pfipravu pro pfipadnou dodatecnou elektrizaci trati v pozdéjsi dobé).

T2z

Tratové useky budou zabezpeéeny novymi TZZ 3. kategorie, napajeni a vnitfni vystroj bude soustfedéna
do pfilehlych ZST. Tratovy usek Ceskd Kubice — Furth im Wald bude zabezpe&en novym TZZ pouzivanym
u DB (obdoba automatického hradla), volnost ptreshrani¢niho useku bude kontrolovana pocitaci naprav
(koncepce TZZ preshranicniho Useku byla stanovena na zakladé zabezpeceni obdobnych preshranicnich
Usekd a projednani s DB se predpoklada v ramci zpracovani pripravné dokumentace).

LY 44

Jednotlivé 7ST budou zabezpeceny novymi staniénimi zabezpecovacimi zafizenimi 3. kategorie,
elektronickymi stavédly. Zafizeni budou s tfifazovymi elektromotorickymi pfestavniky a se svételnymi
navéstidly. VSechny ZST budou ovladany dalkové, pro zaméstnance fizeni provozu budou zfizena
pracovisté v technologickych mistnostech (stavebné oddélena od stavédlovych Ustfeden, vybavena PC
pro ovladani stanice v konfiguraci PC udrzby s nejnutnéjsim sdélovacim zafizenim vcetné napojeni na
GSM-R, pfip. TRS). V ZST DomaZlice bude umisténo pracovisté pohotovostniho vypravéiho pro trat Plze
— Domatzlice — statni hranice a pfilehlé regionalni traté. S ohledem na cetnost dopravy a kfizovani
nebudou v nékterych stanicich s rychlosti vy$si jak 120 km/h zfizovany odvraty, ale kromé zakladnich
vlakovych cest, budou zfizeny i VCO s omezenim rychlosti na 120 km/h, konkrétni pouziti odvratnych
vyhybek ¢i VCO bude podle vysledné vybrané varianty upfesnéno v dalSich stupnich projektové
dokumentace.

Pz

Prejezdy budou nové zabezpeceny vystraznymi svételnymi prejezdovymi zabezpecovacimi zafizenimi s
pozitivni signalizaci a se zavorami, nova zafizeni budou vyhradné elektronického typu. Ovladani prejezdi
bude automatické a bude zajisténo od kolejovych obvodi nebo pocitacl naprav navazujicich SZZ a TZZ.
Prejezdy véetné PZZ budou feSeny pouze v Usecich s rychlosti 160 km/h a méné, v Usecich s rychlosti
vyssi nez 160 km/h se prejezdy nebudou nachazet.
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ETCS

Bude poutzit systém ETCS LEVEL 2 s jednou radioblokovou centralou pro cely usek Plzefi — DomaZlice —
statni hranice. RBC bude umisténa v misté soustfedéni DOZ.

Pfi rozpracovani technického feSeni v dalSich stupnich dokumentace budou viechny dopravny navrzeny
tak, aby splfiovali platné Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé& na kolejova feseni
dopraven. V této ASP je na zakladé posouzeni odhadnuto mozné navyseni investi¢nich naklada (viz
tabulka Sborniku OZSSP).

S ohledem na tratovou rychlost 200 km/h je pfedpokladan vyhradni provoz vlakd pod dohledem systému
ETCS.

DOZ

V celém Useku Plzern — Domazlice — statni hranice bude zfizeno déalkové ovladani zabezpecdovaciho
zafizeni. Dalkové ovladani je navrzeno v souladu s Pokynem generalniho Feditele SZDC PO-01/2019-GR z
CDP Praha.

ODBOCNE TRATE:

Nyfany — Hefmanova Hut: Doprava na této odboc¢né trati bude zabezpelena v zavislosti na tom, zda v
useku bude nebo nebude probihat nakladni doprava. V pfipadé, ze nakladni doprava bude zrusena, bude
trat zabezpecena dle prepisu SZDC D1 s tim, Ze na trati bude moznd pfitomnost pouze jednoho vlaku a v
koncové dopravné nebudou mozné zadné manipulace. V pfipadé, Ze nakladni doprava nebude zrusena,
zGstane provoz zachovan dle predpisu SZDC D3, dirigujici dispecer bude umistén v ZST Nyfany a
soucasné bude plnit funkci pohotovostniho vypravciho, pro jizdy vliak( z oblasti DOZ do oblasti fizené dle
prepisu SZDC D3 bude dirigujici dispecer udélovat na CDP elektronicky souhlas (technickym zafizenim
uréenym a schvalenym k tomuto Ucelu véetné schvalené provozni aplikace).

Starikov — Horsovsky Tyn: Na této odbo¢né trati zlistane provoz zachovan dle predpisu SZDC D1 a bude
zde zfizeno nové automatické hradlo s poéitaci naprav. Propojeni obou ZST bude zajisténo po stavajici
kabelizaci, pro zkapacitnéni propojeni se pouzije prenosové zafizeni.

Domazlice — Kdyné: Na této odbo&né trati zlstane provoz zachovan dle predpisu SZDC D1 se stavajicim
zabezpecenim. Veskeré ukony, které z takto ponechaného feSeni vyplynou, bude zajistovat
pohotovostni vypravéi v ZST Domailice.

Domazlice — Klenci pod C.: Na této odbo¢né trati ziistane provoz zachovan dle predpisu SZDC D3, pro
jizdy vlakt z oblasti DOZ do oblasti fizené dle prepisu SZDC D3 bude dirigujici dispecer udélovat na CDP
elektronicky souhlas (technickym zafizenim uréenym a schvalenym k tomuto Gcelu vcéetné schvalené
provozni aplikace).

4.2 sdélovaci zafizeni

Navrzené technické reseni, které je nize popsano musi umoznit nasledné zaclenéni do nadstavbovych
systémud DOZ, ERTMS/ETCS a musi umoznit plnohodnotné ovladani a kontrolu technologickych zafizeni z
dispecerského pracovisté v CDP Praha.
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Veskeré navriené systémy jsou uvazovany na bazi digitalni technologie (technologie IP) prioritné s
vyuZitim nespojovanych (paketovych) prenost s rozhranim Ethernet. Analogova technologie se uvaZuje
pouze pro napojeni ukoncovacich prvkd, tj. fesit analogové pouze pfipojeni nékterych koncovych prvki
pro fonicky provoz jako jsou tratové telefony v kolejisti a na trati a kabelové rozvody.

Koncepce dalkového ovladani zafizeni (DOZ)

Celd trat Plzen — Domazlice — st. hranice je navriena dalkové ovladat z CDP Praha z jednoho
dispecerského sdlu spolecné s trati Beroun — Plzerl — Cheb. V ramci stavby bude provedeno zaclenéni
sdélovaciho zafizeni a ostatnich technologickych celk(i do DOZ.

Diagnosticky opticky kabel (DOK)

Pro spojeni telekomunikacnich a datovych zafizeni, informaéniho systému, kamerového systému,
rozhlasového zafizeni a dalSich technologickych systém( v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a
zastdvkdch se navrhuje vybudovat diagnosticky opticky kabel (dale jen ,,DOK“). Z hlediska budoucnosti a
vzhledem k navaznosti na Némeckou republiku se jevi vhodnéjsi poloZeni DOK o kapacité 72 viaken.

Kabelova trasa pro ochranné trubky HDPE bude spolecnd s kabely pro zabezpecdovaci zafizeni. Trasa
kabelu bude vedena na pozemcich €D, a. s. a SZDG, s. o. spole¢né se zabezpecovacimi kabely.

Tratovy kabel

Pro pfipojeni zafizeni na trati (venkovni telefonni objekty (VTO), reléové domky, zafizeni TRS a dalsi
technologické systémy) se navrhuje vybudovat tratovy kabel.

Mistni metalicka kabelizace

Z divodu stavebnich Uprav se navrhuje v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich polozit novou mistni
kabelizaci. V ramci mistni kabelizace bude fesSeno rozmisténi a propojeni venkovnich telefonnich objekt(
umisténych u vjezdovych navéstidel, RD, PSt., atd.

V rdmci mistni kabelizace budou osazeny objekty VTO 6 u vjezdovych navéstidel a VTO 10 na RD u
Zelezni¢nich prejezd(. PouzZité VTO budou jednookruhové, stazené do telefonniho zapojovace v
Zelezni¢nich stanicich. Napdjeni bude feSeno po jednom paru v kabelu ze zdroje 24 V umisténého v
mistnosti sdélovaciho zafizeni. Stinéni a oplasténi kabell mistni kabelizace bude v jednotlivych mistech
pfipojeni vyvedeno samostatnym CY vodi¢em a napojeno na celkové uzemnéni objektu. Mistni sdélovaci
kabely pro napojeni VTO 10, které budou umistény na RD se navrhuje ukoncit ve venkovnim nasténném
rozvadéci upevnéném na objektech RD.

Pro pfipojeni jednotlivych rozvadécli EOV a osvétleni budou v ramci Zelezniéni stanice pouZity optické
kabely. Opticky kabel bude ukoncen v optickém rozvadéci. Spolecné s optickymi kabely a HDPE trubkami
bude poloZen vyhledavaci vodi¢ v metalickém provedeni.

Pfenosovy systém

V ndvaznosti na nové poloZzené optické kabely bude nutné vybudovat novy prenosovy systém SDH o
kapacité STM-4 a také bude nutné vybudovat technologickou datovou sit pro pfipojeni navaznych
technologii.

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (08/2019) 15



: : x Slica — ; v & SUDOP
ASP Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice SRN PRAHA

Prenosovy systém zajisti:
e Propojenitelefonnich zapojovacl pro Usekové fizeni trati;
e Propojeni novych digitalnich spojovacich zafizeni s ATU (automat. telefonni Ustfedna);
e Datovou prenosovou sit typu LAN pro nasledujici technologicka zafizeni:
o EZS, ASHS
o Kamerovy systém
o Dispeéerskou fidici techniku (DRT)
o Informacni systém pro cestujici
o Osvétleni, ohfev vymén
o Dalkové ovladani MRS
o IP telefony v energetickych objektech (SpS, TT)
o Dalkovou diagnostikou technologickych systémi

o Prenosovy systém SDH bude propojen pomoci optickych kabeld. Pfenosovy systém SDH
musi byt kompatibilni se stavajicim systémem v siti. NavrZzené prenosové zafizeni bude
zaclenéno pod stavajici dohledovy a konfiguracni nastroj sité CTM (Cisco Transport
Manager).

Technologicka datova sit

Déle se v predpokladaném Useku stavby navrhuje vybudovat IP technologickou sit, kterd umozni
propojeni v podstaté vsech sdélovacich systémd, budovanych touto stavbou, které jsou situovany v
jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastavkach.

Telefonni zapojovace

V ramci stavby se predpoklada vystavba novych telefonnich zapojovacu, které budou feseny na bazi IP
technologie. Budou feseny terminalem s dotykovou obrazovkou, v méné frekventovanych stanicich je
mozné vybudovat telefonni zapojovac ve zjednodusené podobé.

Soucasti vystavby bude i zfizeni novych nahradnich telefonnich zapojovacl (NTZ).

Rozhlasové zarizeni

V Zelezni¢nich stanicich v projektovaném useku Plzei — DomatZlice — st. hranice bude vybudovano
(pfipadné upraveno) rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich. Rozhlas bude ovladan z PC nebo
mikropocitace (v zastavkach) pro automaticka hlaseni. Pro Zivad hlaseni bude vyuzit telefonni zapojovac
(TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaseni.

Elektronicka zabezpecovaci signalizace

Technologické objekty (pfipadné vypravni budovy) v rdmci dané stavby se navrhuji chranit elektronickou
zabezpecovaci signalizaci (dale jen ,EZS“). Provozni stavy z Ustfedny ASHS budou sméfrovany do
dohledového pracoviété DDTS ZDC.
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Autonomni samod¢inny hasici systém

V mistnostech stavédlovych uUstfeden, kde bude umisténa technologie zabezpecovaciho zafizeni, se
navrhuje vybudovat autonomni samodinny hasici systém (dale jen ,ASHS“). Ustfedna ASHS bude
pfipojena na Ustfednu. PouZiti systému ASHS bude vZdy vychdzet z pozarni zpravy pozarniho specialisty
a bude se nasazovat pouze ve vybranych lokalitach, kde hrozi nebezpeci, Ze pfi vypadku technologie by
doslo k dlouhodobému zneprijezdnéni daného Useku.

Kamerovy systém

V ramci této stavby bude ve vybranych Zelezni¢nich stanicich vybudovan novy kamerovy systém na bazi
IP technologie. Navrhuje se kamery na nastupistich umistit tak, aby zabiraly podstatnou ¢ast nastupisté v
mistech, kde zastavuje vlakova souprava (pocet kamer bude uréen v dalSich stupnich PD, uvaZuje se
vsak, Ze na hrané nastupisté budou maximalné dvé kamery).

Cely kamerovy systém bude vzhledem ke vzdalenostem od prenosového zafizeni a moznosti ruseni
navrzen pomoci optickych kabel(. Pfi nedostateénych svételnych podminkach bude u kamer pouzito IR
pfisviceni. Z Zeleznic¢nich stanic bude zaznam z kamer ukladan na kamerovy server (zaznamové zafizeni).

Radiovy systém GSM-R

V ramci modernizace trati se navrhuje pokryti traté signalem GSM-R vybudovanim jednotlivych BTS.

Ostatni sdélovaci zafizeni

Jedna se o vystavbu podplirné infrastruktury tj. vystavba novych hodinovych, telefonnich a datovych
rozvodu (strukturované kabeldze) v ramci Zeleznicnich stanic a ve vybranych objektech.

Dalkova diagnostika DDTS ZDC

Pfedmétem této Casti je zapojeni urcenych technickych zafizeni do systému dalkové diagnostiky
Zelezniéni infrastruktury. Do sité Ethernet (technologicka datova sit) a pres pfenosovy systém SDH
budou z jednotlivych Zelezni¢nich stanic a objektl zapojena jednotlivd zafizeni (osvétleni, EQV,
EZS/ASHS, rozhlasové a informacni zafizeni, jednotlivd méreni, méfeni elektrické energie, technologie
vytahU a ¢erpadel, TLS dle TS 2/2008-ZSE a diagnostika NZZ dle predpisu E8), u kterych bude na vystupu
definovdno dohodnuté rozhrani a prenosovy protokol. Informace budou prendseny na integracni server
(InS) v ED SZDC Praha Kfenovka pfipadné ED SZDC Plzefi a v budoucnu na InS v CDP Praha.

Cilem realizace tohoto provozniho souboru je:

e Doplnéni Integracniho serveru InS (parametrizace, doplnéni datovych struktur)
e Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych struktur)

e Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na ED SZDC Praha
Kfenovka pripadné ED SZDC Plzefi

e Parametrizace a konfigurace systému délkové diagnostiky TS ZDC na ED SZDC Praha Kfenovka s
pfenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zelezni¢nich stanicich po
TDS

e Doplnéni a parametrizace klientského pracovi$té na SZE Hradec Kralové;

e Konfigurace SMS Gateway Praha
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e Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na ED SZDC Praha Kfenovka p¥ipadné ED SZDC Plzeri
do provozu.
Vyse popsané technické reSeni pfipravuje cely usek Plzeft — DomaZlice — st. hranice na moznost provést s
urcitymi Upravami v ndslednych stavbach DOZ plné prevedeni ovladani a kontrolu technologickych
systému do dispecerského pracovisté v CDP Praha. Vyse popsané technické feseni je v soucasné dobé
standardem a vychazi ze zkuSenosti jiz realizovanych staveb.

4.3 silnoprouda technologie vé. DRT, trakéni a energeticka zatizeni

Elektro, silnoproud

Resi predeviim osvétleni, venkovni nn rozvody, EOV a zaloZni napdjeni zabezpecovaciho zafizeni.

Navrhuje se kompletni prestavba (novostavba) vsech komponentl oboru. Divodem je to, Ze dochazi ke
zméné konfigurace kolejisté, ktera narusi venkovni rozvody a polohy spotfebiél. Stavajici rozvody by
nebyly schopny spolehlivé funkce v prostiredi elektrizované traté. Zméni se napajeni téchto zafizeni (z
verejnych rozvod( na napdjeni z TV) a zméni se i navrhované odbéry. Stavajici zafizeni jsou rlzného stari
a technického stavu a nelze ocekavat, Ze budou fungovat pouze v reZimu bézné udriby béhem
provéfovaného obdobi.

Soucasti projektu je realizace stojani EPZ a zasuvek 230V/400V dle potfeb provozniho konceptu
(napf. ZST Domatlice).

Trakéni vedeni

Ve stdvajicim stavu je trat neelektrizovana. Kazda varianta s elektrizaci tedy znamena bud' elektrizaci
béhem optimalizace, nebo vystavba nové elektrizované traté.

Pro elektrizaci je navrZena trakéni proudova soustava jednofazova stridava AC s napétim 25 kV 50 Hz.
Trakéni vedeni je navrieno podle zasad SZDC platnych pro modernizované traté.

Usek oddé&lujici faze je umistén v SpS Stod. Tvofii jej jednoduchy neutraini Usek /bez napéti/ oddéleny
déli¢i nebo vyménnym polem a délicem. Délka je stanovena na min. 30 m. Tento jednoduchy neutrdlni
Usek bude nutné umistit tak, aby bylo mozné jej chranit navéstidly.

Pro napdjeni zabezpecCovaciho zafizeni a elektrického ohfevu vymén (EOV) se navrhuje pfipojeni
transformatoru pro ostatni odbéry z TV. VSechna napajeci zatizeni budou splfiovat podminky TSI - ENE a
Smérnice GR &. 16/2005.

Napajeni

Pouzita trakéni napdjeci soustava je soustava stfidava 25 kV 50 Hz. V soucasnosti probiha rekonstrukce
Zelezniéniho uzlu Plze. V souvislosti s tim, bude realizovana i rekonstrukce napdjeci stanice Doudlevce.

Napajeci stanice Doudlevce napaji a bude napdjet v zakladnim bezvylukovém stavu Zeleznicni uzel Plzen
po SpS Plzen-Jizni pfedmeésti na trati Plzert — Cheb, po SpS Doubravka na trati Beroun — Plzen, po SpS
Plzer-Slovany na trati C. Budéjovice — Plzefi a trat Plzefi — Klatovy po SpS Luzany. Ve vyhledu se nyni
predpoklada i s napdjenim nové dvoukolejné trati ve sméru na Domazlice po novou SpS Nova Hospoda.
Dalsi stavajici NS v dotéeném useku nejsou k dispozici.
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Tato napéjeci stanice viak vzdalenostné nepokryje elektrizaci celé nové traté Plzefi — Ceskd Kubice, a je
tedy treba poditat s vystavbou jesté dvou novych napajecich stanice. Optimalni vzdalenost mezi
napajecimi stanicemi pro traté s vyssi rychlosti, kdy dochazi k vétsim proudovym odbériim a tedy vétSim
nap&tovym Ubytk(im je 40 km. V nasem ptipadé je optimalni umisténi novych napajecich stanic u ZST
Stod a ZST Domazlice, kde je rovné? i nejvétdi moznost napojeni NS na vysokonapétovy distribu¢ni
rozvod CEZ. Pro toto umisténi je pak vhodné vloZit spinaci stanici doprostfed této vzdalenosti, tedy k ZST
Starikov. Viechna napdjeci zafizeni budou splfiovat podminky TSI-ENE a Smérnice GR €. 16/2005.

V ramci projektu tedy budou nové realizovany 2 TNS (Stod, Domatzlice) a 2 SpS (Nova Hospoda, Starikov).

4.4 Zeleznicni svrSek a spodek

Dojde k prabéiné prestavbé tratovych a hlavnich stani¢nich (pfipadné dalSich stani¢nich koleji v
souvislosti s jejich technickym stavem a zménou konfigurace koleji$té). Zelezniéni svriek tratovych a
hlavnich stani¢nich koleji se navrhuje v souladu se Smérnici ¢. 28/2005 tvaru UIC60 na
bezpodkladnicovém upevnéni W14 (ve vyhybkach KS) na betonovych praZcich B91S. Stérkové loZe z
nového drceného kameniva frakce 32-64. Predjizdné a dalsi dopravni koleje tvaru S49 na betonovych
praZcich. Na Zelezni¢nim spodku se navrhuje pribézind prestavba vSech konstrukénich vrstev az po
uroven zemni plané a realizace nového odvodniovaciho systému.

V pripadé propustkl se u vSech navrhuje Uprava spojena s uvedenim do normového stavu z hlediska
zatiZzeni a technického stavu.

Vzhledem k tomu, Ze ve varianté optimalizace se pfipousti zména konfigurace kolejisté stanic, navrhuji
se nastupisté vzdy s vyskou hrany 550 mm nad temenem kolejnice s pfistupem mimo Uroven koleje,
pfipadné pres chranény (zabezpeceny) pfechod (ve stanicich pouze pres predjizdnou kolej).

VsSechna zafizeni realizovana v Urovni optimalizace-novostavba budou splfiovat podminky TSI INF (TSI
INF 2015), TSI-PRM a Smérnice GR €. 16/2005.

PFi rozpracovani technického feseni v dalSich stupnich dokumentace budou vSechny dopravny navrzeny
tak, aby splfiovali platné Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé& na kolejova feSeni
dopraven. V této ASP je na zakladé posouzeni odhadnuto mozné navysSeni investi¢nich naklada (viz
tabulka Sborniku OZSSP).

4.5 mosty, propustky, zdi

V celém useku se nachazi celkem 47 mostl. Povétsinou se jedna o konstrukce s délkou do 8 m. Pouze 5
mostU je délky 20-30 m a jeden délky 66 m. Z hlediska konstrukéniho se mosty malych rozpéti vyskytuji
predevsim jako kamenné klenbové, Zelezobetonové desky nebo zabetonované nosniky s pribéznym
Stérkovym loZzem. Mosty vétSich rozpéti jsou ocelové konstrukce tramové nebo prihradové povétsSinou s
prvkovou mostovkou. Rozsah prestavby stdvajicich Zelezni¢nich mostnich konstrukci zohlednuje jejich
technicky stav. K prestavbé dojde u vSech mostu, které nespliuji:

e Unosnost (D4),
e prostorovou prichodnost (UIC GC)

e hodnocenim technického stavu 1 (dobry)
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predepsand kritéria dle Smérnice GR ¢ 16/2005. Na zakladé podklad(i o stavajicim stavu se k této
rekonstrukci navrhuji vSéechny mosty kromé most(i v mezistani¢nim Useku Stankov — BliZzejov. Prace pro
dosaZzeni pozadovaného stavu predstavuji predevsim:

e sanace horni stavby (sparovdni, hydroizolace kleneb), zesileni (nabetonovani roznaseci desky),
nebo Uplna vymeéna VNK

e sanace spodni stavby (sparovani, odvodnéni rubu krajnich opér, zvySeni Unosnosti zakladové
spary)

e Novostavba — vystavba zcela novych mostl prichazi v vahu pouze v useku Nova Hospoda —
Stod, kde se v této etapé pripousti realizace nové dvoukolejné resp. jednokolejné traté. Vidy se
jedna o Zelezobetonové dvoukolejné mosty rdznych konstrukénich typl s pribézinym stérkovym
lozem. Viechny mostni objekty budou spliovat podminky TSI — INF a Smérnice GR €. 16/2005.

Silniéni nadjezdy — v celém Useku se nachazi 10 kfizeni pozemni komunikace nad Zeleznici. Celkem v
poloviné pfipadl neni tfeba do konstrukce zasahovat v 7adné z projektovych variant. Zbytek je
ne/upravovan podle variant z ddvodu elektrizace nebo zdvoukolejnéni. V porovnani s Zelezni¢nimi mosty
je tato kategorie mostnich objektl malo vyznamna.

4.6 tunely

4.6.1 zdkladni informace o tunelovych objektech

Dvoukolejny tunel dl 1050 m na novostavbé v Useku Stod — HolySov (varianty 3b a 5) bude razen
konvencnim zplisobem dle zasad Nové rakouské tunelovaci metody (NRTM). Jedna z vyhod této metody
je moznost razby nekruhovych tunelovych priifezl (moznost efektivné vyuzitelného ovalného profilu pro
dvoukolejné tunely).

Z hlediska bezpecénostnich pozadavk( na tunely je rozhodujicim dokumentem: , Natizeni komise (EU)
¢.1303/2014 ze dne 18.listopadu 2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici
se ,bezpecnosti v Zelezni¢nich tunelech” Zelezniéniho systému Evropské unie“ (dale TSI). Zakladni
koncepcni pozadavky jsou ndsledujici:

e TSI, kap. 4.2.1.7, pism. b poZaduje pro vSechny tunely s délkou nad 1km navrZeni mist pro
haseni pozaru u obou portald (volné prostranstvi o min. plose 500 m* — viz TSI, kap. 4.2.1.7,
pism. d);

e obecné pozadavky na vSechny mista pro haseni poZaru, bez ohledu na to, zda jsou pred portdly
nebo v podzemi, jsou uvedena v TSI, kap. 4.2.1.7, pism. c;

e VTSI kap. 4.2.1.5.2 se u tunell nad 1 km poZaduje pfistup do bezpecné oblasti po max. 1 km
(bud’ stola soubézné stunelem, nebo Sachta na povrch; u dvou tunelovych trub je reseno
formou tunelovych propojek mezi sousednimi tubusy, ty jsou ovsem poZadovany kaZdych
500 m).

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (08/2019) 20



: : x Slica — ; v & SUDOP
ASP Modernizace trati Plzenn — Domazlice — st. hranice SRN PRAHA

4.6.2 tunely razené dle zasad NRTM

Jednd se metodu s cyklicky se opakujicimi pracovnimi postupy, kde razba pokracuje postupné po
jednotlivych zdbérech s postupnym zajistovanim vyrubu podle pfedem navrzenych technologickych t¥id.

K rozpojovani horniny je wvyuZito trhacich praci nebo strojniho rozpojovani (vyloZnikové frézy,
tunelbagry, impaktory). Po odvozu rubaniny dochazi kokamzitému zajisténi wvyrubu pomoci
tzv. primarniho osténi. Primarni osténi je zpravidla tvoreno stfikanym betonem s jednou nebo dvéma
vyztuznymi sitémi, prihradovymi oblouky a systémovym kotvenim horninového masivu svornikovou
vyztuzi dle technologické tfidy vyrubu.

Po zajisténi vyrubu primarnim osténim lze razit dalsi pracovni zabér. V souladu s principy NRTM je osténi
tunelu uvaZovano jako dvouplastové s mezilehlou izolaci. Izolace tunelu muze byt dvojiho typu —
otevieny deStnikovy systém s rubovym drendinim potrubim osazenym za hydroizolacnim souvrstvim
nebo uzavieny plné izolovany systém. Po uloZeni vrstev hydroizolace je provadéno vnitfni definitivni
osténi tunelu z monolitického betonu (betonaZ po 10 az 15 m blocich do bedniciho vozu). V tunelu Ize
uvazovat se Stérkovym loZzem nebo pevnou jizdni drahou.

Metoda NRTM je pfimo zaloZena na dlsledném provadéni observacniho méreni béhem celé stavby.
Observacéni metoda spocivd v zdkladnim navrhu primdrniho osténi a stanoveni predpokladané meze
deformaci. Deformace se na osazenych bodech méfi az do jejich ustadleni (nastdva rovnovaziny stav).
Pokud velikost deformace prekroci predem stanovenou mez, je potfeba aplikovat pomocna opatreni
a upravit postup razby nasledujicich pracovnich zabéra.

JelikoZ u dvoukolejnych tunell nelze vyuzit druhé tunelové trouby co-by bezpecné oblasti, je potreba
pro tunely delSich 1 km, vybudovat horizontdlni nebo vertikalni Unikové cesty vedouci na povrch nebo
vybudovani bezpecnych oblasti o dostatecné kapacité pfimo v podzemi.

Hloubené useky tunell jsou nejéastéji tvoreny jednoplastovym osténim z monolitického Zelezobetonu
s vnitfnim licem kopirujicim razenou ¢ast tunelu.

U portdld jsou umistény technologické objekty, zpevnéné plochy o min. rozloze 500 m® (viz vyse
popisovana mista pro haseni poZaru) s prijezdovymi komunikacemi a jimaci nadrze pro zachyceni
nebezpecnych latek, do kterych je svedena kanalizace z tuneld.

4.6.3 unikové Sachty a Stoly

Unikové cesty, nebo presnéji fe¢eno pFistupy do bezpe&né oblasti, jsou vedeny bud’ horizontalné pomoci
stol, nebo vertikalné pomoci Sachet.

Unikova Stoly jsou razeny dle zdsad NRTM a zajistény pomoci dvouplastového osténi s mezilehlou
hydroizolaci. Sachty se zpravidla provadi hornickym zplisobem, kde se stabilita horni ¢asti zajisti napr.
pomoci prevrtavané pilotové stény a od vySsich hloubek se provadi klasické dvouplastové osténi,
obdobné jako u NRTM. PFi hloubce $achty nad 30 m je nutno zfidit zachranny vytah zajistujici bezpecnou
evakuaci osob a dopravu pozarni techniky do prostoru tunelu.

Unikové cesty tvoii samostatné pozarni Useky, musi byt tedy od tunelu oddéleny ptickami s dostateénou
odolnosti proti pozdru a poZarnimi uzavéry. PoZadavky na pfistupy do bezpecné oblasti jsou
specifikovany v TSI, kap. 4.2.1.5.2.

A.2.3 navrhova ¢ast, technické feseni (08/2019) 21



ASP Modernizace trati Plzeri — Domatlice — st. hranice SRN “ﬁggﬂ:

4.7 Pozemni komunikace

S ohledem na navrhovanou variantu technického feseni je nutné fesit i Uroviiové ¢i mimouroviové
kfizeni navrhovanych prelozek se silni¢nimi komunikacemi.

’

Krizeni

v v

silni¢nich komunikaci s Zelezni¢ni trati je feSeno v zavislosti na zvolené varianté -
tedy optimalizaci ¢i prelozky Zelezni¢ni trati vedené v nové stopé.

U prelozky Zelezni¢ni trati, kde je v prelozkach Zeleznicni trasy uvazovano s rychlosti nad 160 km/hod, je
navrzeno pouze mimouroviové kfizeni s Zeleznicni trati a silnicnimi komunikacemi. Jedna se, i
s ohledem na Uzemi, o prelozky mistnich komunikaci (Plzen), lesnich ¢i polnich cest, dalnici D5 (a vétve
MUK), a pFelozky II. € lll. tfid. V rdmci ndvrhu fedeni byly nékteré z polnich &i lesnich cest, které kF¥izuji
trasu Zelezni¢ni trati, zruseny Ci prelozeny.

Pro ostatni uvazované varianty, tedy pro ty, kdy se uvazuje ,pouze” s optimalizaci a elektrizaci stavajici
elezni¢ni traté bylo kfiZeni s zelezni¢ni trati Fedeno sohledem na okolni prostfedi. Zelezni¢ni trat
v Useku Plzen — Furth im Wald je provozovana jiz od roku 1861, ¢emuZ odpovida i feSeni kfizeni se
silniéni siti, které je fe$eno prevazné Uroviiové. Zelezniéni trat prochazi intravildnovymi ¢astmi obci, kde
je umisténi drovriovych prejezdl v soucasné dobé nejvice problematické. Jednd se o zastavéna Uzemi,
kde by ndvrh o mimouroviiové kfizeni silni¢nich komunikaci a Zelezni¢ni trati vyvolal rozsahlé investice
(demolice a vykup — obytné domy, pozemky). Z tohoto divodu, a s pfihlédnutim k izemnim podminkam,
je vétsina, v soucasné dobé nevyhovujicich prejezdd, fesena s ndvrhem zvySeni Urovné zabezpeceni —
tedy doplnéni prejezd( zavorami, svételnym zafizenim nebo mistni Upravou dopravniho znaceni.
V mistech, kde to uUzemni podminky dovoluji, je nevyhovujici pfejezd nahrazen mimoduroviiovym
kfizenim nebo je zrusen.

Mimourovriové kfiZeni stavajici Zelezni¢ni trati a vyhledové prelozky silnice 1/26 by méla fesit studie
silnice 1/26, kde by toto kfizeni mélo byt soucasti ndvrhu technického feseni uvazovanych variant.

Zelezniéni prejezd HolySov — silnice 1/26

Zelezni¢ni pFejezd v Holy$ové na silnici 1/26 je v soucasné dobé& nevyhovuijici z hlediska rozhledovych
pomérl (nevyhovujici udhel kfizeni, prekdzky ve wvyhledu) a vzdalenosti silnicnich kfizovatek
od nebezpecného pasma prejezdu.

Jedna o prejezd v intravildanu obce s obytnou zastavbou v okoli. Odstranéni prejezdu by bylo moZno
pouze v pripadé takového reseni, které by predstavovalo silni¢ni podjezd pod trati, vedeny ve stavajici
ose silnice 1/20. Znamenalo by to Upravu obsluznych komunikaci k okolni zastavbé, rozsahlé prelozky
inZenyrskych siti a technicky i provozné naro¢né provizorni stavy béhem vystavby. Pfitom ve vyhledu
planuje RSD prelozku silnice 1/26 mimo obec Holy3ov, kiizeni s Zelezni¢ni trati je na preloice jiz
mimoduroviiové. Stavajici I/26 po vybudovani prelozky bude prerazena do nizsi tfidy komunikaci a dojde
k vyraznému snizeni dopravniho zatizeni prejezdu automobilovou dopravou. Nékteré zavady
v bezpecnosti (vzdalenost kfizovatek) jsou jiz v soucasné dobé upraveny dopravnim znacenim.
Navrhujeme prejezd ponechat ve stavajicim usporadani.

Celkové je navrhovano zachovani stavajiciho stavu se zabezpecenim prejezdu zavorami.
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Obrdzek 4.1 — Prejezd Holysov — silnice 1/26 (zdroj mapy.cz)

Zelezniéni prejezd Starkov (ulice Baarova) — silni¢ni podjezd 11/185 a silnice 111/1853

KfiZzeni Zelezniéni trati ve Starikové se stdvajici silni¢ni siti je podobné, jako ve Stodu. Silnice 11/185
podchazi stavajici Zelezni¢ni trat a neumozfiuje vsoucasné dobé podjezd néakladnich automobild,
(nedostate¢nd podjizdna vyska) a neumoiZnuje také soucasny obousmérny provoz. Prejezd pres
Zelezniéni trat u cca 100 m vzdalené mistni komunikace tento stav upravuje a automobily se mohou za
vyuziti objizdky opét napojit na silnici 11/185.

Stav s projektem pro uvazované varianty umozni po vybudovani nového mostniho objektu obousmérny
provoz se zajisténim dostatecné vyhovujici podjizdné vysky. Proto bude mozné stdvajici pfejezd zrusit.
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Obrdzek 4.2 — Stankov, mistni komunikace Baarova a podjezd 1I/185 (zdroj mapy.cz)

Na konci obce Starikov dochdzi k dal$imu kfizeni Zelezni¢ni trati se silnici 111/1853 a to ve dvou mistech —
jedno kfiZeni je mimourovrové (silni¢ni nadjezd), druhé pak Urovnové se zabezpecenim kFizi, bez zavor.
Pro variantu elektrizace bude nutné stdvajici mostni objekt zrusit (nedostatecna podjizdna vyska).
Protoze se mostni objekt nachazi na rozhrani intravilan/extravilan a se zohlednénim trasy 111/1853, byla
navrhnuta prelozka silnice 111/1853 podél Zelezniéni trati tak, aby nedochéazelo ke kfiZeni silnice —
Zeleznice. Napojeni do oblasti po pravé strané Zeleznice (smér Domazlice) je zajisténo pomoci jiz
zminovaného prejezdu, u kterého je navrhovano nové zabezpeceni se zavorami a Uprava Uhlu kfiZeni.
Pro ostatni varianty je uvazovdno s ponechdnim stdvajiciho stavu.

Zelezniéni prejezd Domatlice — silnice 1/22 a 111/1839

Stavajici kfizeni Zelezniéni trati a silnice 1/22 je v souc¢asné dobé reseno jako Urovriové, se zabezpecenim
a zavorami. Po vybudovani pFelozky Zelezni¢ni trati nebude jiz moZné na zakladé norem CSN 73 6101
silnici I/22 kFizit v Urovni, bylo tedy nutné navrhnout jiné, mimodrovriové propojeni.

Uzemni pldn mésta Domaizlice navrhuje preloziku silnice 1/22 po jihozdpadni strané Domailic,
s napojenim na 11/193. Dokument ZUR Plzefiského kraje pak uvaZuje s moinou prelozkou silnice /22 po
severozapadni strané Domailic. Ztohoto dlvodu je pro varianty s projektem navrhnuta prelozka
stavajici 1/22 jako mistni komunikace, kterd bude do vybudovani nové 1/22 v provizoriu zajistovat
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dopravni napojeni Domazlic. Po vybudovani 1/22 v trase planované v ZUR ¢ UP Domazlic miiZe byt tato
komunikace zafazena do kategorie silnic nizsich t¥id. Uroviiovy pfejezd na silnici 111/1839 bude zrusen a
nahrazen mimourovriovym ktizenim (silni¢ni podjezd) navrhované provizorni prelozky 1/22 s napojenim
silnice I11/1839 (navrZena stykova kfiZzovatka).

Stavajici prejezd bude zrusen, pristup do stavajicich priimyslovych oblasti bude zajistén stavajici silnicni
siti a navrhovanou prelozkou.

Obrdzek 4.3 — DomaZlice prejezd silnice 1/22 a silnice 11l/1839 (zdroj mapy.cz)

Na #adost MD CR byla v rdmci studie 2015 provéfena i jina varianta kFizeni silnice 1/22 s vyhledovou
prelozkou Zeleznicni trati. Jednalo se o preloZzeni komunikace 1/22 ve stejné stopé s mimouroviiovym
kfizenim (pod vyhledovou Zeleznicni trati). Komunikace je tak vedena v zarezu, ktizeni s Zelezniéni trati —
tedy mostni objekt by vytvarel velmi Sikmy uhel kfiZzeni, coZz ma za ndsledek prodlouZeni mostniho
objektu. Vedeni komunikace v zafezu by naopak mohlo zplsobit potize s odvodnénim (u prelozky se
nachazi potok), napojeni pfilehlého arealu je fesitelné, s omezenimi provozu. Po dobu vystavby prelozky
by bylo nutné zajistit objizdnou trasu pro provoz na silnici 1/22 a obsluhu logistického aredlu. S ohledem
na ndarocnost technického feseni, v€etné vystavby mostniho objektu zpracovatel doporudil sledovat
trasu dle Uzemniho planu.
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Obrdzek 4.4 — DomatZlice podjezd silnice /22 a Zelezni¢ni trati
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5 ORGANIZACE VYSTAVBY A NASLEDNE UDRZBY

harmonogram realizace

Ve vSech variantdch je navrzen zacdtek stavby na rok 2022. Stavba je rozdélena vidy do 4 staveb:

e 1. stavba— novostavba Plzen-Nova Hospoda — Stodem (vcéetné)

e 2. stavba — optimalizace stdvajici trati Plzeri-Nova Hospoda (mimo) — Nyrany — Chotésov (mimo)
e 3. stavba — Usek Stod (mimo) — Domazlice (véetné), dle varianty

e 4, stavba — optimalizace Domazlice (mimo) — st. hranice SRN

Hlavnim faktorem, ktery ovliviiuje celkovou dobu vystavby, je predpoklddand délka novostavby,

pfipadné ndvrh Zelezni¢niho tunelu.

realizace
stavba Zahajeni Ukonéeni Prvni rok
vystavby vystavby provozu
1. stavba 2022 2026 2027
2. stavba 2025 2027 2028
4. stavba 2022 2024 2025

Tabulka 5.1 — Pfedpokladany harmonogram realizace

realizace
3. stavba Zahajeni Ukonéeni Prvni rok
vystavby vystavby provozu
4e 2026 2029 2030
3c/5b 2026 2029 2030
3b 2026 2030 2031
5 2026 2031 2032

Tabulka 5.2 — Pfedpokladany harmonogram realizace

organizace udrzby a oprav

Organizaci udrzby a oprav zajistuje Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. Tato ¢innost
je zakonnou povinnosti. Provadéna je vlastnimi zaméstnanci nebo dodavatelsky. Externim dodavateliim
jsou zadavany obvykle ty €innosti, na které ptisluina jednotka SZDC nemd kapacity.

Systém organizace Udrzby a oprav bude pfiblizné shodny pro variantu s projektem i variantu
bez projektu. Vyhledovy rozsah ¢innosti bude zaviset na vybrané varianté a rozsahu technického reseni.
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6 VYPOCET NAKLADU

6.1 naklady na zajisténi provozuschopnosti

V souladu s ,,Rezortni metodikou hodnoceni ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb” jsou
celkové finanéni ndroky na zajisténi provozuschopnosti feSeného rozsahu infrastruktury ve stavu
bez projektu i v projektovych variantach dany souctem tfi zakladnich sloZzek: naklady na udrzbu, naklady
na opravy a naklady na reinvestice (obnovu).

Zakladnim predpokladem je pribézina udriba Zelezni¢ni infrastruktury, pravidelné opravy jednotlivych
zafizeni a po ukonceni preddefinované doby Zivotnosti reinvestice (obnova) jednotlivych prvki
Zeleznicni infrastruktury.

naklady na udrzbu

Roéni Udribové naklady jsou uvazovany ve vysi 1 % ndakladd na reinvestice. Udrzbové naklady jsou
kontinualni, kazdy rok stejné, dané rozsahem Zelezni¢ni sité a stanovenymi cinnostmi (kontrolni
a dohlédaci ¢innost, méfeni, revize atd.).

naklady na opravy

Naklady na opravy jednotlivych zafizeni jsou propocteny zvlast pro kazdou odbornou profesi. Celkova
vySe nakladl na opravy je odvozena podilem z celkovych ndkladd na reinvestice zafizeni. UvaZované
rozloZeni vySe oprav v Case (ve Ctvrtiné, v poloviné a ve tfech ctvrtinadch Zivotniho cyklu) znazornuje
nasledujici tabulka.

oprava v % cyklu v % cyklu v % cyklu celkem
zZel. svrsek 10% 20% 15% 45%
Zel. spodek 5% 5% 5% 15%
Zel. mosty a tunely 5% 20% 5% 30%
komunikace 2% 5% 3% 10%
poz. stavby 15% 30% 15% 60%
trakéni vedeni 10% 25% 15% 50%
napajeni 10% 25% 15% 50%
elektro 10% 25% 15% 50%
zab. zaf. 10% 25% 15% 50%
sdél. zaf. 10% 25% 15% 50%

Tabulka 6.1 — RozloZeni oprav v Zivotnim cyklu

naklady na reinvestice (obnovu)

Stanoveni nakladd na reinvestici (obnovu) feSeného Useku je provedeno propoétem dle Sborniku
pro oceflovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti s Upravami stanovenymi ,Rezortni
metodikou”. Vysledkem jsou celkové stavebni naklady na obnovu feseného useku.

rozloZeni naklada Zivotniho cyklu

Pro stanoveni rozsahu opravnych praci a reinvestic je vychazeno z pravidelného Zivotniho cyklu oprav a
obnovy jednotlivych zafizeni. Zakladnim vstupnim Udajem je interval mezi obnovou (reinvestici)
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jednotlivych zafizeni v rozdéleni na jednotlivé odborné profese, ktery je odvisly od charakteristické tfidy
traté. Redend Zelezni¢ni trat spada svou charakteristikou do t¥idy:
e stav BP (celostatni, jednokolejnd, neelektrizovand) — TC8
e navrhovy stav:
o Plzen — Nyfany — Chotésov (celostatni, 1-kolejna, elektrizovand) — TC6
o Plzen — Domatlice — st. hranice (celostatni, 1-2kolejnd, elektrizovand) — TC5

Zakladni uvazované hodnoty jsou shrnuty v nasledujici tabulce. Délka cyklu obnovy jednotlivych
komponent Zeleznicni sité je stanovena na zakladé teoretické doby Zivotnosti zafizeni (ekonomicka
Zivotnost) a empiricky stanovenych hodnot (technicka Zivotnost).

TC5 TC6 TC8
zel. svrsek 27 32 35
Zel. spodek 54 64 70
Zel. mosty a tunely 60 60 60
komunikace 20 20 20
poz. stavby 50 60 60
trakéni vedeni 30 30 -
napajeni 25 28 30
elektro 25 28 30
zab. zaf. 25 28 30
sdél. zar. 25 28 30

Tabulka 6.2 — Cyklus obnovy zafizeni [let]
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6.2 investicni naklady

Investi¢ni ndklady 1., 2. a 4. stavby Modernizace traté Plzeri — DomatZlice — st. hranice SRN jsou pfevzaty
z rozpracovanych ZP/DUR.

Investi¢ni naklady 3. stavby (Usek Stod (mimo) — Domazlice (véetné)) jsou v jednotlivych projektovych
variantach prevzaty ze studie ,,Zrychleni spojeni Praha — Mnichov”“, zpracované v roce 2017. Pro jejich
stanoveni byl pouzit ,Sbornik pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti”
(schvélen rozhodnutim CK MD CR dne 22. 3. 2016).

Investi¢ni naklady vSech Ctyr staveb jsou pouZity ve stavu platnému k 31. fijnu 2018.
Odhad investi¢nich nakladu je uveden v Priloze 1 — Tabulky provoznich a investi¢nich naklada.

Podrobné tabulky dle Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti pro 3.
stavbu jsou pfilozeny na DVD.

Pro tUcely ekonomického hodnoceni byly tyto naklady prepocéteny na CU 2019 (index cen stavebnich
praci rok 2017 a 2018 0%, rok 2019 1,3%, zdroj: aktudlné platné opatfeni SFDI ¢(.j.
0/SFDI/320079/3552/2018).

Varianta

. BP de 3c/5b 3b 5
[mld. K¢]
PN 9,4 7,7 8,6 9,2 9,7
IN 17,4 19,7 23,2 28,9
Celkem 9,3 25,0 28,4 32,3 38,6

Tabulka 6.3 — Provozni a investi¢ni ndklady(CU 2019)

- PN - naklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let), viz kapitola 6.1
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7 PRILOHY

priloha 1 Tabulky provoznich a investi¢nich naklad(
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